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CIUDAD DE AUSTIN Bonos 2014-Información de la Elección 

La Ciudad de Austin ha convocado una elección de bonos para el martes, 4 de noviembre, 2014. La 
Propuesta Número 1 de Bonos de la Ciudad de Austin será adicional a la elección municipal general para 
elegir el Alcalde y a los Concejales.
 
Este folleto es para dar una descripción en general de la Elección de Bonos 2014 de la Ciudad de Austin. No 
aboga por la aprobación ni derrota de la propuesta y solo intenta informar al público. 

La Ciudad de Austin se compromete a cumplir con la Ley de Americanos Discapacitados. Se proporcionará la 
conveniencia y acceso libre a comunicaciones que sean razonables cuando se solicitan. 

Elección de Bonos 2014
Votantes de la Ciudad de Austin tienen 
oportunidad de considerar una propuesta de $600 
millones de bonos de obligación general.  Si se 
aprueban los bonos pagarían parte del costo de 
un sistema de transito sobre rieles fijos “Trenes 
Urbanos/Urban Rail”, con servicio al corredor East 
Riverside, a la Zona Centro de Austin, al Complejo 
Estatal del Capitolio, al Complejo de la Escuela de 
Medicina, a la Universidad de Texas, a Hancock 
Center, y al campus Highland de Austin Community 
College y a vecindades circunvecinas. 

Se espera que la operación y mantenimiento de 
la línea de Trenes Urbanos sean administrados y 
financiados mediante un convenio cooperativo 
entre la Ciudad y Capital Metropolitan Transit 
Authority. Si se aprueba la propuesta, autorizaría 
que Capital Metro participe en este trámite 
cooperativo y que gaste parte de sus fondos de 
operaciones para la operación y mantenimiento 
del sistema de Trenes Urbanos. 

Contrato con los Votantes 
Si se aprueban, la Ciudad no emitiría bonos para 
pagar costos (solo los que sean para planificación, 
diseño e ingeniería) de la línea de Trenes Urbanos 
a no ser que: 1) la Ciudad consiga compromisos de 
concesiones o fondos de contrapartida (matching) 
de la Administración Federal de Tránsito o de 
uno o más recursos federales o estatales para 
el costo del sistema de Trenes Urbanos; y 2) 
la Ciudad proporciona financiamiento de no 
menos de $400 millones para proyectos para 
mejoras a calles urbanas identificados en el Plan 
Estratégico de Movilidad de Austin, 2014 aprobado 

por el Consejo Municipal de Austin. Proyectos 
de mejoras a las calles se han diseñado para 
aliviar congestionamientos, realzar la movilidad 
y gestionar el tráfico en los corredores I-35, US 
183, SH 71, RM 620, RM 1826, RM 2222, FM 734 
(Parmer), Lamar Boulevard, y Loop 360.  

Si se aprueba la propuesta, la Ciudad espera 
emitir una combinación de $1 mil-millones (billón) 
de dólares en bonos ($600 millones para trenes 
urbanos autorizados por los votantes, y $400 
millones de bonos u otros instrumentos de deuda 
autorizados por el Concejo de la Ciudad.) Toda 
la deuda sería pagada ya sea con impuestos de 
propiedad o con otros fondos legales disponibles. 

Texto de la Boleta
La propuesta aparecerá en la boleta oficial 
sustancialmente como sigue: 

La emisión of $600,000,000 en bonos y 
pagarés para sistemas ferroviarios, facilidades e 
infraestructura, incluyendo un sistema de tránsito 
sobre rieles fijos operado por Capital Metropolitan 
Transportación Authority (quien podrá gastar 
sus fondos para construir, operar y mantener el 
sistema) para servicio al corredor East Riverside, a 
la Zona Centro de Austin, al Complejo Estatal del 
Capitolio, al Complejo de la Escuela de Medicina, 
a la Universidad de Texas, a Hancock Center, al 
campus Highland de Austin Community College, 
y a los vecindarios circunvecinos, para mejorar 
las calles relacionadas con dichos sistemas de 
trenes urbanos, sus facilidades e infraestructura; 
aunque la Ciudad no podrá emitir los bonos ni 
pagarés para pagar costos del sistema de transito 
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sobre rieles fijos (que no sean de planificación, 
diseño e ingeniería que serían necesarios para 
obtener concesiones y/o fondos de contrapartida/
matching) a no ser que (i) la Ciudad consiga 
fondos de concesiones o contrapartida/matching 
de la Administración Federal de Transito (Federal 
Transit Administration) o de uno o más recursos 
federales o estatales y (ii) la Ciudad proporcione 
financiamiento en una cantidad que no sea 
menos de $400,000,000 para pagar el costo de 
proyectos de mejoras de calles y carreteras de 
transportación de significancia regional, que se 
hayan diseñado para aliviar congestionamientos, 
realzar la movilidad y manejar el tráfico en los 
corredores de I-35, US 183, SH 71, RM 620, RM 
1826, RM 2222, FM 734 (Parmer), Lamar Boulevard, 
y Loop 360; y para imponer un impuesto que sea 
suficiente para pagar los bonos y pagarés.

El texto completo de la Propuesta está en la 
Ordenanza Núm. 20140807-017, que se ha 
publicado en el sitio Web de la Ciudad en 
austintexas.gov/2014bond.

Información de Impuestos 
y Finanzas
El gasto de $600 millones para Trenes urbanos 
seria financiado por bonos de obligación general, 
que se garantizan con impuestos de propiedad. 
Los $400 millones para proyectos de mejoras 
de calles y carreteras también serían financiados 
por bonos u por otros instrumentos de deuda a la 
disposición de la Ciudad.
 
De acuerdo con las condiciones del mercado 
cuando esta Ordenanza Núm. 20140807-017 se 
aprobó el 7 de agosto, 2014, y usando los valores 
del asesoramiento de propiedades imponibles 
para el año fiscal 2013 (2013/14 año fiscal), sin 
ajustes para crecimiento anticipado en el valor de 
asesoramientos en años futuros, si los bonos y 
pagarés son autorizados, el estimado del cálculo 
total de la tasa de impuestos de la Ciudad se 
anticipa que sería aproximadamente $0.6277 por 
$100 de valuación en asesoramiento de propiedad 
imponible (que representa un aumento de $0.1250 
por $100 de valor de asesoramiento en propiedad 
imponible en comparación con el total de la tasa 
de impuestos de la Ciudad en la fecha de la 
adopción de la Ordenanza Núm. 20140807-017 
del 7 de agosto, 2014,), basado en la ley estatal 
actual, que es sujeta a cambiar. De acuerdo con 

el informe del Plan Estratégico de Movilidad de 
2014, que aplica las suposiciones usadas en el 
Análisis de la Capacidad de Bonos de Obligación 
General con fecha del 29 de abril, 2014, que 
incluye pronósticos del crecimiento en los valores 
de asesoramiento en propiedades imponibles, el 
personal de finanzas de la Ciudad ha determinado 
que si los bonos y pagarés son emitidos, la tasa 
total de impuestos de la Ciudad aumentaría 
$0.0625 por $100 de valor de asesoramiento en 
la propiedad imponible (comparado con la tasa 
total de impuestos de la Ciudad en la fecha de la 
adopción de la Ordenanza Núm. 20140807-017 del 
7 de agosto, 2014,). Los estimados antecedentes 
incluyen el impacto de cualquier deuda incurrida 
para financiar proyectos de mejoras a las calles y 
carreteras. 

Si se aprueban por los votantes, los bonos y 
pagarés serán garantizados con impuestos ad 
valoren que serán suficientes, dentro de los límites 
instituidos por ley, para pagar el principal y el 
interés de los bonos y pagarés y para proveer un 
fondo amortizado para pagar los bonos y pagarés. 
Las tasas de impuestos en sí, la tasa de interés, 
fechas de vencimiento, totales de deuda e interés 
pendientes en dicha deuda, solo se podrían 
determinar y saber cuándo los bonos y pagarés 
se emitan. Además, las tasas de impuestos en sí 
dependerán en, entre otros factores, la valuación 
en asesoramiento de propiedad imponible, en 
índices de interés en vigor, en el mercado para los 
bonos y pagarés de la Ciudad, y en condiciones 
generales del mercado cuando los bonos y 
pagarés se emitan. 

La tasa de impuestos ad valoren de la Ciudad 
para el servicio de la deuda el 7 de agosto, 2014 
cuando esta Ordenanza Núm. 20140807-017 
se aprobó era $0.1171 por $100 de valuación 
en asesoramiento de propiedad imponible. 
Información del Plan Estratégico de Movilidad de 
2014, que aplica las suposiciones usadas en el 
Análisis de la Capacidad de Bonos de Obligación 
General con fecha del 29 de abril, 2014, indica que 
un aumento de impuestos de 6.25 centavos en 
un periodo de cinco años serviría para pagar los 
bonos y pagarés, si se aprueban y se emiten, lo 
que resultaría en un aumento de $217 en 2020 en 
la cuenta de impuestos de un hogar actualmente 
con valor de $200,000. 
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Cómo se desarrolló el concepto de la línea de Trenes Urbanos
• En 2011, la organización de planificación en el área metropolitana de la capital (Capital Area Metropol-

itan Planning Organization) instituyó un Grupo de Trabajo en Asuntos de Tránsito (Grupo de Tránsito) 
compuesto de líderes cívicos y electos regionales para crear un plan coherente para nuestra región. 
Después de 18 meses de estudio y participación pública, el Grupo de Transito respaldó el Proyecto 
para un Sistema de tránsito de Alta-Capacidad (“Project Connect High-Capacity Transit System Plan”) 
para conectar 25 centros de actividad, 13 ciudades, y a cuatro condados con una combinación de 
autobuses exprés en líneas exprés, autobuses rápidos, trenes urbanos, trenes suburbanos, y ferrovías 
regionales. 

• Después, un grupo asesor, Central Corridor Advisory Group, dirigido por el Alcalde Lee Leffingwell 
compuesto de ciudadanos representantes de negocios en la región, comunidades, y grupos profesio-
nales; y de oficiales de agencias locales gubernamentales se reunieron de junio 2013 a enero 2014 
para seguir la evaluación de rutas, alineamientos, tipos de tránsito, financiamiento, y requisitos de 
organización.  

• El 13 de junio, 2014, el grupo asesor, Central Corridor Advisory Group presentó la ruta recomendada 
para los Trenes Urbanos, llamada Alternativa Local Preferida (LPA). 

• El 23 de junio, 2014, la mesa directiva de Capital Metro aprobó la recomendación de la ruta de Trenes 
urbanos, agregando una expansión que fuera rápida para servicio al aeropuerto. 

• El 26 de junio, 2014, el Consejo de la Ciudad de Austin aprobó la recomendación de la ruta de Trenes 
Urbanos como parte del Plan Estratégico de Movilidad de Austin 2014. El plan además incluyó proyec-
tos de mejoras a calles de significancia regional. 

Se espera que la línea de Trenes Urbanos incluya*:
• 9.5 millas de ferrocarril eléctrico de doble vías en rutas que en su mayoría ya están destinadas para la 

transportación pública. 

• 10-a 15-minutos de frecuencias y paradas no más distantes que media milla a una milla cada una y con 
velocidades entre 20-30 millas por hora. 

• Estimado de viajeros diario para el año 2030 serían 18,000 pasajeros, con un estimado de 10,000 
nuevos pasajeros de tránsito agregados al sistema. 

• Oportunidades de transferencias para actuales pasajeros del Sistema Capital Metro MetroRail, que 
conecta al centro de la Ciudad con zonas al Este y Noroeste de Austin, y a Leander.

La linea de Trenes Urbanos sería en general a por esta ruta*:
• Corredor East Riverside desde Grove Street a las orillas sur de Lady Bird Lake

• Atravezaría Lady Bird Lake en Trinity Street

• Por Trinity Street con servicio a Austin Convention Center, centro de Austin, el Complejo del Capitolio y 
la nueva escuela de medicina Dell Medical School

• Corredor San Jacinto con servicio a la Universidad de Texas incluyendo el estadio Darrell K. Royal Me-
morial Stadium, centro de ex-alumnos de la Universidad de Texas, la sala de conciertos Bass Concert 
Hall, y las escuelas de leyes e ingeniería de la Universidad de Texas 

• Corredor Red River Street con servicio al Hospital St. David’s y al centro commercial Hancock Center

• Airport Boulevard al campus Highland de Austin Community College

*El alineamiento final, la ubicación de estaciones y definiciones adicionales del proyecto serían definidas 
durante el estudio medioambiental y con las tareas preliminares de ingeniería.
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Línea Propuesta de Trenes Urbanos
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Gestión Integrada
de Trá�co en I-35
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Estudios del Corredor 

Plan de Movilidad en Austin 2014 –Proyectos de Significancia Regional 
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Proyectos de Mejoras de Calles y Carreteras 
de Significancia Regional Incluyen: 
I-35: Corredor del Área Capitalina (Capital 
Area Corridor)
El Plan de Implementación para el Corredor I-35 que 
TxDOT ha desarrollador colaborando con la Ciudad 
de Austin y con otras agencias de transportación 
regional identifica proyectos que se pueden 
construir para reducir congestionamientos dentro 
del Corredor I-35 y para mejorar las eficiencias de 
la autopista. Los próximos proyectos permitirían 
la construcción de enlaces principales y calles de 
acceso a lo largo de la I-35 incluyendo: 

• Calle de Acceso al Centro y Enlace de Riverside Interchange: Este Proyecto proveerá nuevas 
rampas de acceso a/desde el centro de Austin con carriles de circulación y and distribución entre 
Riverside Drive y próximos a la Calle Cesar Chavez Este. El proyecto posibilita adiciones futuras de 
tránsito y autopista al corredor I-35.  

• Oltorf, Stassney, y Paso Elevado en William Cannon y Reemplazos de Enlaces: Estos proyectos 
reconstruirían las calles laterales de acceso y las intersecciones en cada uno de las calles arteriales. 
La obra podría incluir reemplazar los pasos elevados arteriales, agregar estructuras para vueltas en U 
y otras mejoras de seguridad. 

• Completar el Enlace Direccional de US 183: Este Proyecto conectaría las rampas norte y este en 
pares, para proveer acceso directo entre la I-35 Norte y la US 183.  

• Centro Regional para Gestión del Tráfico y la Gestión Integrada del Tráfico en el Corredor I-35:  
Este Proyecto incluiría nuevas tecnologías que inicialmente se enfocarían en el Corredor I-35 para 
controlar el flujo de tráfico en horas pico, en actividades de construcción, en casos de desviaciones 
por choques y clima, igual que aumentos por eventos especiales.  Datos posibilitados por el nuevo 
centro de gestión proveerían información al viajero antes de su viaje, y durante su viaje. Además 
incluye mejoras en señales y en sistemas de información al viajero en calles arteriales cercanas y 
paralelas.

Mejoras en Conectividad entre Austin y Bergstrom International Airport
• Conexión directa de SH 71 al aeropuerto ABIA: 

Este Proyecto proveería acceso adicional a au-
tomóviles hacia el aeropuerto y a la vez proveería 
la construcción de estructuras y drenajes que 
prepararían terreno para posibles extensiones de 
Trenes Urbanos al aeropuerto Austin-Bergstrom 
International Airport. 

• Enlace US 183/Riverside: Este Proyecto incluiría 
un paso elevado separado en US 183 y Riverside 
para remover conflictos en vueltas en el cruce 
actual y proveería estructura para posibles exten-
siones de Trenes Urbanos al aeropuerto Aus-
tin-Bergstrom International Airport. 
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Programas de Seguridad Regional y Desarrollo del Corredor 
• Proyecto de Desarrollo del Corredor Loop 360 

(Ben White Boulevard a Loop 1 Norte): EL Proyecto sería en colaboración con TxDOT y con otras agen-
cias para discutir, identificar y diseñar mejoras de seguridad y movilidad. 

• Proyecto de Desarrollo del Corredor RM 620 y RM 2222 
(Area de Lakeline a Steiner Ranch y Four Points al Loop 360): EL Proyecto evaluaría las necesidades 
de movilidad en los límites oeste de Austin incluyendo la seguridad y problemas de congestionamien-
tos dentro de los corredores de RM 620 y RM 2222

• Proyecto de Desarrollo y Seguridad del Corredor M 734 Parmer Lane 
(Aproximadamente de Avery Ranch Road a US 290): Este programa para desarrollar y asegurar la 
seguridad del corredor enfocaría en un estudio de la parte de Parmer Lane que queda en la Ciudad de 
Austin para identificar y resolver, cuando sea posible, problemas de seguridad y congestionamientos 
que requieran resoluciones próximas y a medio plazo. 

• Programa de Seguridad del Corredor RM 1826 
(Slaughter Lane a US 290): La Ciudad de Austin junto con el Condado de Travis, TxDOT, la Autoridad 
de Movilidad Regional del Centro de Texas y con Capital Metro está investigando mejoras interinas 
para la seguridad y movilidad del corredor pertinente a la carretera US 290/SH 71 en las cercanías de 
la “Y” en Oak Hill. Este Proyecto sería una extensión de los proyectos actuales, y además estudiaría 
problemas de seguridad y movilidad en el corredor y proveería la construcción de algunos elementos. 

• Programa de Desarrollo del Corredor de Lamar Boulevard para Determinar la Viabilidad de Tránsi-
to de Alta-Capacidad 
(Riverside Drive a US 183): El Programa de Desarrollo del Corredor de Lamar Boulevard para Determi-
nar la Viabilidad de Transito de Alta-Capacidad estudiaría oportunidades de mejorar la movilidad en la 
parte central del Corredor de Lamar y para coordinar y lograr posibilidades con el propuesto sistema 
de tránsito de alta-capacidad. 

• Programa de Desarrollo del Corredor de Mueller y del Tránsito de Alta-Capacidad  
(Hancock Center a la Comunidad de Mueller): El Programa de Desarrollo del Corredor de Mueller y 
del Tránsito de Alta-Capacidad a la Universidad de Texas/centros de actividades del Centro de Austin, 
identificaría opciones de tránsito de alta capacidad que conecten a la comunidad de Mueller con la 
Universidad de Texas y con centros de actividades en el Centro de Austin. 

• Programa de Desarrollo del Corredor de Seaholm y del Tránsito de Alta Capacidad 
(Centro de Convenciones a Seaholm y al Oeste de Austin): El Programa de Desarrollo del Corredor de 
Seaholm y del Tránsito de Alta-Capacidad estudiaría las mejoras posibles de las calles y las opciones 
de tránsito de alta-capacidad que conecten al Centro de Convenciones de Austin con el servicio de 
MetroRapid Bus Rapid Transit en los corredores de Guadalupe y Lavaca, así como las inversiones futu-
ras de ferrovías regionales en el corredor de MoPac. 

• Programa de Desarrollo del Corredor de. Sur/Suroeste y del Tránsito de Alta Capacidad 
(Del Centro de Austin al Condado de Hays): La Ciudad de Austin está colaborando con agencias de 
transportación regional para introducir opciones de tránsito de alta capacidad para el Sur y Suroeste 
de Austin. Este proyecto incluiría un estudio de corredores del Sur de MoPac, con servicio a Circle C y 
Oak Hill, a la Avenida Congreso Sur/Lamar Sur, incluyendo servicio a la zona Sur/Central de Austin. 
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